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Въведение 

Автомобилният сектор в Европейския съюз е един от най-бързо 

развиващите се сектори в производството през последното десетилетие. Той има 

важна роля за развитието на икономиката на Съюза, допринасяйки със 7% от БВП 

и осигурявайки около 13 млн. работни места (7% от всички заети) (European 

Commission, 2025a). В автомобилния сектор са съсредоточени най-голямо 

количество инвестиции в НИРД спрямо всички останали сектори, достигайки през 

2024 г. дял от 34,2%. 

С най-голям дял в автомобилния сектор, който генерира печалба от около 

71%, e производството на моторни превозни средства (МПС), след това се нарежда 

производството на части и аксесоари с около 25% и на последно място с 3,2% е 

производството на каросерии, ремаркета и полуремаркета (Eurostat, 2024). Именно 

въз основа на това, ние ще разгледаме развитието на производството на моторни 

превозни средства (МПС) в ЕС в периода от 2014 г. до 2024 г. Началната година не 

е случайно избрана, 2014 г. е началото на геополитическия конфликт между Русия 

и Украйна.  

Обект на изследването е автомобилния сектор, в частност производството и 

търговията на моторни превозни средства. Предмет са факторите, които са 

оказали влияние върху развитието им в периода 2014 до 2024 г. 

Целта е да се установи по какъв начин всичко това е повлияло на развитието 

на автомобилния сектор, производството и търговията на моторни превозни 

средства. 

 

1. Фактори, оказващи влияние върху автомобилния сектор на ЕС 

Последното десетилетие един от най-конкурентните сектори на ЕС - 

автомобилният, в частност производството и търговията на моторни превозни 

средства, е подложен на редица вътрешни и външни фактори. 

Отрицателно въздействие върху автомобилния сектор има възникналият 

през 2014 г. конфликт между Русия и Украйна, който прерасна във война през 
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2022 г. В резултат на това ЕС налага 15 пакета санкции срещу Русия (Европейски 

съюз, 2025). Това от своя страна има негативен ефект както върху търговията на 

Русия, така и върху тази на ЕС. Русия и Украйна попадат в топ десет страни, към 

които е насочен експорта на Съюза през разглеждания единадесет годишен период 

на моторни превозни средства. Всичко това е допълнено от прекъснатите през 

2022 г. доставки от Русия на енергийни ресурси. Русия е един от големите 

вносители в ЕС на природен газ и нефт, които основно държавите-членки 

използват в производствените си сектори, какъвто е автомобилният. 

Предизвикателство пред автомобилната индустрия през 2019 г. се оказа 

избухналата в Китай пандемия на Ковид-19, която се разпространи в целия свят, 

включително и в Европейския съюз. Безпрецедентното затваряне на границите 

доведе до значително намаляване на търговията със стоки в ЕС. Общият износ на 

стоки за 2020 г. спрямо 2019 г. регистрира спад от 9,3 %, а вноса намалява с 11,5 % 

(Eurostat, 2025a). Най-засегнати от пандемията бяха секторите, при които личния 

контакт играе важна роля в дейността им (туризма, търговията на дребно, 

културната индустрия). Негативно влияние Ковид-19 отчете и върху сектора на 

производството и в частност на автомобилния сектор. На първо място, това се 

дължи на прекъсванията на веригата на доставки, недостигът на микрочипове и 

други компоненти, свързани с производството на моторни превозни средства 

(Klein, K., Hoy, J. & Machlica, G., 2021). На второ, в резултат от загубата на доходи и 

повишената несигурност на хората се наблюдава намалено търсене на стоки. Най-

вече отложени покупки на дълготрайни активи, каквито са моторните превозни 

средства, които в създалата се така ситуация не представляват жизненоважна 

покупка за хората (Klein, K., Hoy, J. & Machlica, G., 2021). Премахването на мерките 

срещу разпространението на Ковид-19, водят до увеличено търсене на енергийни 

ресурси, което от своя страна стана повод за увеличаване на цените им. Това 

способства за нарастване на производствените разходи в автомобилния сектор на 

МПС. 

Нарастващата конкуренция на пазара на превозни средства от Китай е друг 

фактор пред автомобилния сектор на ЕС, който не може да не бъде отчетен. За 

последното десетилетие износа на превозни средства от Китай бележи значително 

увеличение. През 2023 г. спрямо 2014 г. експортът на брой автомобили от Китай се 

е увеличил с приблизително 300 %, а стойността съответно е достигнала 
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93,8 млрд. долара (UN Comtrade, 2025). Засилва се и превъзходството на Китай на 

световният пазар на електрически моторни превозни средства, като броят им през 

2023 г. спрямо 2018 г. е нараснал с 1000 % (UN Comtrade, 2025). Основна 

задвижваща сила за това са въведените от държавата на Китай субсидии за 

производство и спадащите разходи за батерии (Hove, A., 2025).  

Европейският зелен пакт, чрез който ЕС се стреми да намали вредните 

емисии, също се оказа значително предизвикателство пред автомобилната 

индустрия.  Основната цел, която той постави пред производителите е: 25% от 

всички нови автомобили и 17% от всички микробуси да са с емисии между 0 и 50 г 

CO2/км. При неизпълнение, производителят трябва да плати – за всяко едно ново 

превозно средство, регистрирано през годината, което не отговаря на 

изискванията – такса за извънредни емисии от 95 евро на г/км надвишена цел 

(European Commission, 2025b). 

 В края на март 2025 г. президентът на САЩ Доналд Тръмп предприе мерки 

за защита на автомобилната индустрия като въведе импортно мито от 25%. То е 

насочено към вноса на пътнически превозни средства (леки автомобили, SUV, 

кросоувъри, миниванове, товарни микробуси) и лекотоварни камиони, както и 

ключови части (двигатели, трансмисии, части за задвижване и електрически 

компоненти) (Whitehouse.gov, 2025). СAЩ е един от топ 5 партньори в износа на ЕС 

и това най-вероятно ще даде отражение върху износа на ЕС още през следващата 

година. 

Всичко това неминуемо е оказало и ще окаже въздействие върху 

автомобилния сектор и производството и търговията с моторни превозни средства 

в ЕС. Успял ли е въпреки това Съюза да продължи да поддържа лидерските си 

позиции в световен мащаб през последното десетилетие? 

 

2. Автомобилният сектор в ЕС в периода 2014-2024 г. 

Изследването на развитието на автомобилния сектор в ЕС и в частност 

търговията и производството на МПС ще обхване единадесет годишен период от 

2014 г. до 2024 г. Най-отчетлив спад в износа и вноса на ЕС, както в абсолютни 

стойности, така и спрямо брой МПС-та за разглеждания период, може да бъде видян 

през 2020 г. Това се дължи на безпрецедентния шок, пред който сектора е изправен 

във връзка с ограничителните мерки предприети за справяне с избухналата 
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пандемия от Ковид-19 и намалялото търсене. През следващите години 

благодарение на премахването на забраните се наблюдава увеличение в 

търговията на моторни превозни средства. Спрямо търговията в милиарди евро, 

износа и вноса на ЕС на моторни превозни средства бележи възстановяване, както 

можем да видим от Таблица 1. За разлика на това спрямо експорта и импорта на 

брой МПС-та, Съюзът не е успял да достигне предепидемичните цифри от 2019 г. 

Това може да се разглежда като индикация за съществуващите проблеми в 

автомобилния сектор и невъзможността му да се възстанови бързо. За това може 

да са допринесли и другите горепосочени фактори.  

 

Таблица 1. Износ и внос извън ЕС-27 на моторни превозни средства  
  2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Внос 
(в 

млн. 
бр.) 

3,10 3,48 4,14 4,46 4,59 4,76 3,76 3,61 3,89 4,62 4,53 

Износ 
(в 

млн. 
бр.) 

7,56 7,73 7,61 7,47 7,28 7,01 5,69 5,72 6,09 6,63 6,14 

Внос 
(в 

млрд. 
евро) 

40,22 49,28 57,13 63,76 64,53 71,87 56,28 58,87 70,93 94,53 87,15 

Износ 
(в 

млрд. 
евро) 

141,70 163,10 158,98 162,89 156,53 157,05 133,59 140,11 173,09 197,66 184,09 

Източник: (Eurostat, 2025b) 
 

През разглеждания период основните търговски партньори на ЕС са: Турция, 

Великобритания, Китай, Швейцария, САЩ, Русия, Украйна, Япония, Южна Корея и 

Норвегия. В Съюза се наблюдава експанзия във вноса, идващ от Китай. За това 

можем да съдим от факта, че през 2014 г. Китай експортира към ЕС само 

130 хил. броя МПС на стойност от 110 млн. евро, а през 2024 г. те са вече - 

830 хил. броя на стойност 12,72 млрд. евро. Ръст се наблюдава и във вноса от 

Китай в ЕС на електрически моторни превозни средства, както можем да видим на 

Таблица 2. Спрямо брой автомобили той се е увеличил повече от 20 пъти в 

сравнение с началният период от 2017 г., а в абсолютни стойности 30 пъти и през 

2023 г. е 9,01 млрд. евро. До голяма степен този растеж се дължи на ниската цена, 

която електрическите моторни превозни средства имат благодарение на 

горепосочените субсидии, които Китай предоставя на своите производители.  В 
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резултат на това, през 2024 г. ЕС налага изравнителни мита от 17 до 35.3 % върху 

вноса на несправедливо субсидираните електрически моторни превозни средства 

от Китай (European Commission, 2024). 

 

Таблица 2. Внос в ЕС от Китай на електрически моторни превозни средства в брой 
в млн. и в млрд. евро 

 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 
Брой изнесени 

МПС в млн. 
0,02 0,03 0,04 0,06 0,21 0,33 0,52 0,45 

Износ в млрд. 
долара 

0,03 0,05 0,13 0,78 3,66 7,19 11,58 
9,01 

 

          Източник: (Eurostat, 2025b) 
 

И докато митническите ставки могат да ограничат до определена степен 

импорта на електрически моторни превозни средства от Китай на европейския 

пазар, то усилващата се конкуренция на Китай на световния пазар остава. В 

Таблица 3 е представен износът на електрически моторни превозни средства на 

Китай и ЕС в света за периода 2018 до 2023 г. Можем да видим, че за разглеждания 

период значително увеличение в експорта се наблюдава както при Китай, така и 

при ЕС, но ръстът, който Китай демонстрира, е по-голям от този на ЕС. 

 

Таблица 3. Износ на електрически моторни превозни средства на ЕС и Китай за 
периода 2018-2023 г.1. 

 2018 2019 2020 2021 2022 2023 

Брой изнесени МПС в млн. 

ЕС-27 0,07 0,13 0,17 0,31 0,53 0,66 
Китай 0,14 0,24 0,20 0,50 0,97 1,59 

Износ в млрд. долара 

ЕС-27 2,18 3,91 9,35 14,54 24,47 32,96 
Китай 0,30 7,99 2,20 9,24 21,83 36,61 

Източник: (Eurostat, 2025b); (UN Comtrade, 2025) 
 

Конфликтът между Русия и Украйна, прерастването му във война между 

двете и наложените санкции на ЕС срещу Русия оказват влияние върху износа на 

МПС от Съюза, както може да бъде видяно на Фигура 1. Експортираните МПС-та 

към Украйна се увеличават 5 пъти и достигат през 2024  г. 156 хил. броя на 

стойност 1,54 млрд. евро. За разлика от това, износът към Русия на моторни 

 

1 Липсват данни за броя електрически моторни превозни средства преди 2018 г. 
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превозни средства е намалял повече от 100 пъти и те са само 24 хил. броя, на 

стойност от 30 млн. евро. За сравнение, през 2014 г. те са 267 хил. броя на стойност 

от 4,1 млрд. евро. 

 

Фигура 1. Износ на моторни превозни средства на ЕС към Русия и Украйна в периода 
2014-2024 г., в млн. броя 

 

Източник: (Eurostat, 2025b) 
 

Всички тези фактори оказаха въздействие и върху самото производство на 

МПС в света и в частност на ЕС. Основният спад, който ясно може да бъде видян на 

Таблица 4, е през 2020 г. спрямо 2019 г. в резултат на избухналата пандемия на 

Ковид-19. През следващите години под влиянието на скока на енергийните 

ресурси, спрелите доставки от Русия, и увеличилата се конкуренция от страна на 

Китай, производството на МПС в ЕС бележи бавно възстановяване. През 2024 г. ЕС 

все още е далеч от регистрираните през 2019 г. стойности на брой произведени 

моторни превозни средства.  

 

Таблица 4. Произведени превозни средства (в милиони) 
 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 

Цял 

свят 
89,78 90,78 95,06 97,30 95,71 91,82 77,65 79,98 84,81 93,45 92,50 

ЕС(27) 17,128 18,18 18,60 18,77 17,96 17,70 13,79 12,92 13,60 15,33 14,31 

САЩ 11,661 12,10 12,18 11,19 11,32 10,89 8,82 9,16 10,05 10,64 10,56 

Китай 23,732 24,50 28,12 29,02 27,81 25,75 25,23 26,12 27,02 30,16 31,28 

Източник: (International Organization of Motor Vehicle Manufacturer, 2025) 

0,000

0,050

0,100

0,150

0,200

0,250

0,300

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Изнесени моторни превозни средства, брой в млн.

Русия Украйна



Глобални и регионални измерения на международните икономически отношения  Брой 2, 2025 г. 

112 

 

За разлика от Европейския съюз, САЩ почти е успял да възстанови изцяло 

производството си, а Китай през последните две години дори успява да отчете 

най-високи нива в производството на МПС за разглеждания единадесетгодишен 

период. 

 

Заключение 

Последното десетилетие автомобилният сектор е изложен пред редица 

фактори, оказващи своето негативно въздействие върху него. Голяма част от 

държавите-лидери успяват да се възстановят след  безпрецедентната криза,  в 

която попадат с избухването на пандемията от Ковид-19. Но Европейският съюз 

все още не е успял да възвърне предпандемичните си нива на производство и износ 

на брой МПС-та. Освен Ковид-19, върху Съюза негативно влияние има, макар и не в 

толкова голяма степен, възникналият конфликт между Русия и Украйна. А през 

последните няколко години натиск върху автомобилния сектор на ЕС оказва и 

засилващата се конкуренция на Китай.  

Всички тези фактори разкриха необходимостта от трансформация на 

автомобилния сектор на ЕС, за да може да отговори на променената среда, свързана 

както със засилващата се конкуренция, така и с дигитализацията и преминаването 

към производството на моторни превозни средства с нулеви емисии. За да запази 

лидерските си позиции в сектора, ЕС е необходимо да предприеме няколко важни 

стъпки. На първо място, да намали зависимостта от вноса на чипове, батерии и 

други компоненти, използвани за производството на МПС. Това може да се 

реализира чрез разширяване на производството им в Съюза и оптимизиране на 

веригите за доставка на нужните за това суровини. На второ, за да увеличи 

търсенето и продажбите на моторни превозни средства с нулеви емисии на 

вътрешния си пазар,  е нужно да изгради широко разпространена и достъпна 

инфраструктура за зареждане във всяка една държава-членка на Съюза. 

Осъществяването на тази цел изисква значителни инвестиции не само от частния 

сектор, но и от страна на държавите-членки на ЕС и от самия Съюз като цяло. И не 

на последно място е необходимо разширяване и задълбочаване на развитието и 

внедряването на технологиите за автономно шофиране и свързаност (AI, 5G) в 

производството на моторни превозни средства. Реализирането на всичко това ще 
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гарантира запазването на лидерството на ЕС в световната автомобилна индустрия 

и повишаването на производството и продажбите на МПС през следващите години. 

По-бавното или частичното им осъществяване, съчетано с постоянно 

увеличаващата се конкуренция, може да доведе до изоставане на сектора на ЕС и 

загуба на позициите му в света. 
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Списание „Глобални и регионални измерения на международните 
икономически отношения“ (съкратено ГРИМИО) е правоприемник на изданията 
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Стойков и на гл. ас. д-р Симеон Момчев, преподаватели към катедрата. Участници са 
студентите от трети курс на специалност МИО към Стопанската академия, а тематичният 
фокус е върху международните инвестиции. 

От 2014 година към събитието се присъединяват преподаватели и студенти от 
катедра „Международни икономически отношения” при Икономически университет – 
Варна, а през 2015 година и от катедра „Икономика и международни отношения“ при 
Русенски университет „Ангел Кънчев“.  
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мероприятия, свободно споделяне на творчески идеи. Постепенно тематиката се разшири 
и обхваща широк спектър от области, влизащи в сферата на международните 
икономически отношения и международния бизнес. 

Пленарната сесия на Двадесет и деветата конференция се проведе на 10 май 2025 
г. присъствено в Базата за обучение на Стопанска академия в с. Орешак и в дистанционен 
формат чрез платформата BigBlueButton. 

 
 

Journal “Global and Regional Dimensions of International Economic 
Relations” (abbreviated GRDIER) is the legal successor of the publications with the 
scientific results of the annual student scientific-practical conference, organized by the 
Department of International Economic Relations at Dimitar A. Tsenov Academy of 
Economics - Svishtov. Until 2020, the editions are conference proceedings with 
independent ISBN numbers, and from 2021 to 2023 they are periodical collections with a 
permanent ISSN number - available in the Academy’s Virtual Library at dlib.uni-
svishtov.bg. 

The first conference was held in 1996 on the idea of Prof. Ivan Stoykov and Head Assistant 
Simeon Momchev, lecturers at the department. The first participants were the 3rd year IER 
students at the Tsenov Academy of Economics, and the thematic focus was on international 
investments. 

Since 2014, the event has been joined by professors and students from the Department of 
International Economic Relations at the University of Economics – Varna, and in 2015 from the 
Department of Economics and International Relations at the Angel Kanchev University of Ruse. 

Over the years, the conference has established itself as a forum for the scientific expression 
of students and doctoral students outside the classroom and has created an opportunity to break 
the formal lecturer-student relationship, exchange experience in conducting events, and freely 
share creative ideas. Gradually, the topics have expanded and cover a wide range of areas, entering 
the sphere of international economic relations and international business. 

The plenary session of the Twenty-ninth conference was held on May 10, 2025 at Dimitar 
Tsenov Academy’s Training and Recreation Center in the village of Oreshak and online through 
the BigBlueButton platform.  
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Технически изисквания за оформяне на материалите: 

▪ Написани под Word for Windows. 

▪ Размер на страницата: А4, 29–31 реда и 60–65 знака на ред. 

▪ Полета: Top – 2,5 см; Bottom – 2,5 см; Left – 2,5 см; Right – 2,5 см. 

▪ Наименование на статията: Cambria, 14 pt, с големи букви, Bold, центрирано. 

▪ Имена на автора (ите), висше учебно заведение: Cambria, 12 pt, центрирано. 

▪ За резюме, ключови думи и JEL: шрифт Cambria, размер 11 pt. 

▪ За основния текст: шрифт Cambria, размер 12 pt. 

▪ Разстояние между редовете: 1,5 lines. 

▪ Номерация на страницата: долу вдясно. 

▪ Текст под линия: размер 10 pt. 

▪ Графики, фигури и таблици: вграждат се софтуерно в текста. 

▪ Формулите се създават с Equation Editor. 

Пълните и актуални изисквания са представени на miojournal.uni-svishtov.bg.  

https://ideas.repec.org/j/index.html
https://www.uni-svishtov.bg/bg/research/papers/iziskvaniya-za-bibliografsko-tsitirane
https://miojournal.uni-svishtov.bg/
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